A VADELUTESROL TARGYILAGOSAN

KOZLEKEDESI ALDOZATOK
A TERMESZETBOL

Az utobbi években egyre tobbszor hallani a hirekben vadeliités miatt torténd balesetekrol: szarvascsapatot

gazolo intercity vonatrél, amely az iitkdzés miatt nem tudott tovabbhaladni vagy gépkocsit felborité vad-

disznorol az autopalyan. Sokakban felmeriil a kérdés, hogy ha ekkora problémat okoznak az utakra tévedt

vadak, miért nem tesziink ellene valamit? Egyaltalan: hogy keriilnek vadak az autépalyara, amikor azt

veddkerités szegélyezi? Egyebek kozott e kérdések megvalaszolasara is toreksziink cikkiinkben egy 3 éve

indult és az ELTE Utokologiai Munkacsoport altal vezetett kutatas eredményeire alapozva.

z autdpalyakat és vasuti vona-

lakat — lakott tertileten kiviil

— egy hossza, zavaras- és va-
daszattdl mentes sav kiséri, ahol a val-
tozatos éldhelyeken sok allatfaj talal
menedéket. Nagyforgalma utak mel-
lett ellentmondasnak tlnik zavars-
mentességrél beszélni, de a vadak
nagymértékben hozziszoktak az utak
monoton forgalmihoz. Az idillinek
tind ,.egylittélést” az egyre gyakrab-
ban bekovetkezd gazolasok ténye fe-
ketiti be, amelyeknek dramaian né-
vekvd szama egy Osszetett ¢s sulyos
problémat vet fel mind kézlekedésbiz-
tonsagi, mind Skologiai, gazdasigi és
tarsadalmi szempontbdl.

Mikor?
Azokban az orszagokban, ahol stra
athalézat van, a vadeliitések szama
folyamatosan novekszik — részben

annak koszonhetéen, hogy a nagy-
vadak allomanya és clterjedési terii-
lete Eurdpa nagy részén gyarapodik.
Ez utébbi oka szintén igen Gsszetett,
de megemlithet6 koztik a cstcsra-
gadozok kiirtasa, az élohelyek atala-
kuldsa, a nem megfelelén tervezett
é kivitelezett allomanyszabalyozas,
valamint az egyre tébbet emlegetett
klimavaltozas.

Magyarorszagon a legtobb faj gazola-
si esetszama dramaian megnovekedett.
Vastaton a vaddisznéeliitések szama a
1l-szerescre, az Gzé 9-szeresére, mig a
gimszarvaseliitések szama 7-szeresére
nétt 2000-2010 kozéet. Autdpalyikon
bzet 2, 5-szer, vaddiszndt 3-szor, rokat
4-szer gyakrabban {itéttek el. Az
ilyen gyors névekedés azonban nem
példatlan: Svijcban a vaddisznoeliité-
sek szama 10 év alatt a O-szeresére
nott, Svédorszagban 3 évtized alatt
az Ozeliitések szama a 30-szorosara,
a javorszarvasoké 6,0-szeresére ndtt.
Hazankban ma a gimszarvaseliitések
& a vaddisznéeliitések szama tovabbra
is emelkedik, az 6z¢€ stagnal, az autopa-
lyan torténd rokaeltitések szama viszont
csokken. E csokkenés oka a populacid
egyedszamanak meredek esése lehet.

A vadeliitesek éves szamat orszagos
szinten tbb hatdtényezd egytittese hati-
rozza meg, amelyek kozott a populici-
Ok egyedszama, a forgalom, a jirmavek
sebessége & az idGjaras a meghatarozo.
Kutatdsunk sordn egyediil a populicid
egyedszamanak szerepét nem  sikertilt
kimutathunk. Ennek egylk lehetséges

Keritéssel lezart vizateresz

Egyiranyt menekiil6kapu el6tt legelészé 6z,

de nem az uttest feldli oldalon

oka, hogy a vadiszati adatokkal vég-
zett allomanybecslés nem elég pontosan
tikkrozi a vadallomany nagysagat. Ezt
tamasztja ald az az eredmény is, hogy
a két egymastdl fiiggetlen kozlekedési
folyosén —vasaton & autdpalyan — torté-
nd balesetek szama jelentésen csszeflige
egymassal. Mivel mindkett6 azonos for-
rasbdl, azaz azonos populaciobdl merit,
kozvetve bizonyigiak az allomanynagy-
sag szerepét. Masrészrol szamos kilf dldi
kutatds egyértelmt Gsszefliggést talalt a
populicick egyedszama és a vadeltitések
szama kozott.

Mindkét vizsgale vonalas athalézat
esetében a teherszallitas bizonyult elséd-
leges fontossagtinak, am mig vastiton a
tehervonatok sebességének emelkedése,
addig az autépalyikon a forgalom nove-
kedése jarult hozza legnagyobb mérték-
ben a vadeliitések szamanak novekedé-
séhez. A fokozddo forgalom és sebesség
(a korszertibb, gyorsabb autdk elterjedeé-
sével a rendszervaltas utan) viszonylag
rovid 1d6 alatt megsokszorozta az eset-
szamokat, amihez a nagyvadallomany
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méretének egyidejii novekedése s hoz-
zajarult. A gazdasigl vilsag hatdsira a
forgalom mérséklédése figyelhetd meg,
amire régen nem volt példa. Feltehetéen
ennek is szerepe lehet abban, hogy f6leg
az autdpilyikon a legutdbbi években
néhany faj esetében a vadeliitések szima
csokkenést mutat.

A hémérséklet minden bizonnyal a
populacick nagysagin keresztil gyako-
rol hatast, de a gépjarmavezetdk figyel-
mét & a vadak viselkedését is befolya-
solhaga. Az emelkedd hémérséklettel
gyakoribba valo vadeliitések eldrevetitik
azt, hogy amennyiben a klimavaltozas
Eurépaban felmelegedéssel fog jami &

01:02:58 am . 102172001 0016

Automata infrakameraval késziilt felvétel
gimszarvasrol védokerités mellett

a vadallominy nagysagat tovabbra sem
tartjik lényegesen alacsonyabb szinten,
gy ezek a tényez8k egyiittesen a vadel-
litések sziminak tovabbi emelkedésé
okozhatjik.

Lényeges kilonbség az autdpalyik é
vasutak kozott, hogy amig az autdpi-
lyikon szinte folyamatos a forgalom &
azkeritéssel védett, addiga vastiton hosz-
szabb forgalommentes id&szakok is van-
nak, amikor az dllatok szimdra szabad
az atkelés. A legszembetiindbb kiilonb-
ség a két kozlekedési folyoson eléforduld
vadeliitésekben a leggyakrabban gazolt
illatfajok eloszlasiban mutatkozik meg,
Autépalyan a roka, vasiton a gimszar-
vas a leggyakrabban gazolt dllat.

Hol?
Felmertilheta kérdés, hogy vastton miért
a szarvas eliitése a leggyakoribb, mikéz-
ben az 6z becstilt egyedszima legalibb
haromszorosa a szarvasénak. Ennek, a
kerités hianyan til, minden bizonnyal
viselkedési é letmaddbeli okai i lehet-
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nek. (Autdpalyan hazinkban | 10588
adagosan 53, vasuton 17 Gzet .
titnek el évente.)

Kiilf6ldi vizsgalatok szerint | gspop
a szarvasok nehezen ,,fogjik
fel” a mozgd objektumokat, | 99990
de a vonat lampii is elva- “n
kitjik a szarvast, & azért
sem ugrik el. Az dllatok a | soooo
vasiti  palyat véndorlisra,
vonulsra is hasznaljak, és a | 73000
kézeledd vonat eldl magin | o000
a vastti palyan futva prébal-
nak elmenekiini, & gyakran
késén ugranak el a vonat eldl.

A szarvas otthonteriletének
nagysagabdl adédban  tobb

utat 15 keresztezhet, amelye- e
ken akdr naponta tébb izben 78000
is atmehet, illetve kényszertl |00,
atmenni.

A gazolisi adatokat felvit- [ 74990
tik térképre, amely ravili- (72000
gitott arra, hogy az auté- L
palyikon léteznek olyan
wforrd pontokK™ (hot spor), | 68090
ahol nagyobb a vadeliités |eqp00
valszintisége. A gazolasok ,
43 szazaléka a csomépontok [ *4°%
(autopalyak keresztezGdése | 62000
vagy autépélya fel- és lehaj- |0
tok) 100 méteres korzetében
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fordul elé. A csomdpon-

tok kornyékén megfigyelt
gyakoribb vadeltitések ténye egyrészt
abbdl adédik, hogy a le- é felhajtok-
nal ddagosan 4 méter széles szakaszon
természetszertileg megszakad a keri-
tés folytonossiga, amelyen keresztiil
az allatok 1s feljutnak az autdpilyara.
Misrészrol a keritéshibikon agutott
allatok a kerités belsé oldalin vonulva
¢érik el a csomopontokat, s ott azutin
nagy valészintiséggel ,,vezetédnek” az
uttestre. A védokerités folytonossiga-
nak & a linearitasnak a megszakadasa
mindkét esetben fontos tényezd.

Az autdpalyaink vadeliitésekkel kap-
csolatos  konfliktustérképe a  Google
earth-ben is elkészile (a www.vadelu-
tes.clte.hu internetes oldalon tekint-
heté meg). Az on-line térkép kidol-
gozisakor az egyes autdpalya-szaka-
szokon el6forduld balesetek szamat a
gazolt dllatok tomegével sulyoztuk,
igy a szakaszon el6forduld vadel-
titések gyakorisiga mellett a balese-
tek sulyossigat is figyelembe vettiik.
A kritikus szakaszok adatait az iGO
autds navigdcids rendszer szamara is
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megadtuk, az figyelmezteti a sofére,
amikor veszélyes napszakban veszélyes
Gtszakaszhoz érkezik.

Az autdpalyikat szegélyez6 védoke-
ritéseknek hatékony szerepiik van az
allatok  tavoltartasiban, a vadeliitések
szamanak jelentds csokkentésében. A
megelozésben  elsédleges  fontossaga,
hogy ezeket rendszeresen & megfeleld
modon karbantartsak. Am ezek mellett
sem csokkenthetd a vadeliitések szama
nullira. Amig vadak lesznek, vadeltités-
sel s kell szamolni. A cél egy tirsadal-
milag toleralhatd szint elérése, angclyct
a kutatisunkat is finzmszirgzé Allami
Autopalya Kezeld Zrt-vel (AAK Zrt.)
egytittmukadésben a kezeléstikben 1évé
autdpilyak esetében kozéptavon ) sza-
zalékosra szeretnénk csdkkenten.

A megelozeés
A csomdponti felhajroknal bejutd allatok
visszatartasara megoldast jelenthetnek
a mezdgazdasigi felhasznilisban mar
bevalt akusztikus vadriasztok. Kutatasi
programunkban tSbbf ¢lét is teszteltiink,




Tébbcéld aluljaro, ahol a nagyvadak is atjutnak az autopalya alatt

de csupan eggyel kapesolatban tudtunk
megfeleld  hatékonysagot kimutatni.
Lakott teriileten kiviili csomopontnal,
a keritések végére kihelyezett, sotétedés
utan mitkodésbe 1épd, mozgasérzékels-
vel felszerelt, nagy hangerejti elektromos
vadriaszt6 jelentheti az egyik megoldast
a problémira. Varhatéan hamarosan
talalkozhatunk is ilyenekkel a hot spot-
okban 1év6 csomdpontokban.

A keritésmentes szakaszokon bejutd
allatok szamanak csokkentésére a fexasi
kapu (cattle guard) néven ismertté valt
akadaly is hasznalhat6, amely egy drok
folé fektetett fémbdl késziilt racs. Egy
ilyen kapu hazankban is miikodik mar
az M9-es autdit egy kisebb forgalmi
felhajtdjan. Az allatok tartanak a nem
folytonos felilleten valo atkeléstdl, az
autdk viszont alacsonyabb sebességgel
athaladhatnak rajta. Példaként kiemel-
het6 a kanadai Banff Nemzeti Parkon
atfutd autdpilya csomopontjaiban haté-
konyan mikod6 létesitmények, de az

Amerikai Egyestilt Allamok autépalyi-
in is sokfelé alkalmazzak eredményesen.
Kivitelezésikk azonban nagy kdltséggel
jar, illetve a motorkerékparosok szamira
balesetveszélyesnek itélik az autdpalya-
mémdksk. Megfontolandd — tényezd,
hogy a forgalmas csomépontban az atha-
ladast is lassithatjik, igy tovabbi kapuk
kiépitése egyeldre még varat magara.

A megeldzés mcllett dzonban feltét-
leniil figyelmet kell forditani a kerité-
sen mar atjutott allatok visszaterelésére.
Ehhez a vadvédd kerités mentén adott
szakaszonként telepitett rampak & egy
iranyba nyilé menekiilkapuk elhelyezé-
se nyajthat segitséget. Amerikai tapasz-
talatok szerint onmagaban a mene-
kiilérimpa 30-40 szazalékkal képes
csokkenteni a vadeliitések szamat, de a
csomopont-problémara ez nem jelent
megoldast. A menekiilékapukat sajat
tapasztalataink szerint az allatok nem
haszndljak. Kiugré rampak kiépitésée

& hatékonysagukat
teszteld  vizsgalatok
itthon ezek utan kez-
dédhetnek meg;

A vadeltitések csok-
kentésére mar szamos
orszagban  gyakran
hasznalt eszkéz  az
optikai reflektorként
mikadd  prizma. A
prizmak é&jel a jarma-
vek  fényszérdjanak
fényét az Gt mellett
terillet felé tikrozik.
Az uttest mellé, az

Jelmagyarazat
lacsony vadeliités kockizat

Magas vadeliités kockizat

teszéljelz6 vezetGosz-
lopokra  helyezendd
prizmak  tavoltartd
hatdsa azon a felte-
vésen alapul, hogy a jarmivek kdzeled-
tével az eszkozok altal szért fényre az
allatok mozdulatlainok maradnak vagy
clmenekiinek. A legtbb vizsgalatban
azonban azt mutattak ki, hogy az esz-
kozok hatisira nem csokkent a balese-
tek szima. Tobb kutatisban az Szek &
szarvasok valaszreakcidit vizsgaltak, de
viselkedéstikben nem tapasztalmk valto-
zast, amely alapjin kozvetve a balesetek
szamanak csokkenését feltételezhetnénk.
Az eddigi vizsgilatok sordn kimutatott
kicsi hatékonysaga ellenére feltételezhet6-
en mas modszerekhez képcst alacsony ara
miatt alkalmazzik mégis gyakran. Az
AAK dltal kezele autopﬂyflkon kihelye-
zett prizmak eddigi vizsgalati eredményei
is alacsony l'mtekonymcrot mutatnak. A
MAV egyes vasitvonalin szintén tele-
pitettek vadriasztd prizmakat, az eddigi
eliitési adatok azonban nem timasztjik
ala balesetet csdkkentd hatasukat.
Autdpalyin jobbak a mérscklés sikeré-
nek hazai esélyei, mert adott az infrast-
rukt(ra, a vildgviszonylatban is egye-
diilallén kiépitett keritésrendszer (nem
minden orszdgban kotelez a kerités),
a tbbeéld feliil- & aluljardk sora, vala-

A vastiti vadeliitések forrépontjai a Dunantilon talalhatok, ahol nagy a
szarvas és vaddiszn6 allomanyanak siiriisége

mint a szimtalan vizitvezetd. Jollehet
az autdpalydk régebbi szakaszainak ter-
vezésekor még nem vettek figyelembe
Hévilig-védelmi alapelveket, az ilyen
szakaszokon az dtereszek megnyitasaval
vagy a kerités egyéb modositasaval kol
séghatékonyan csokkenthetd a negativ
hatds. Az autépilyik alatt dtvezetett
atjarok pedig kisebb modositasokkal,
mint példiul a foldat meghagyasival
vagy ndvényzet telepitésével vonzob-
bakka tehetSk az allatok szamara.

A keritések megfelelé karbantartasa,
a kivitelezési hibik javitasa elengedhe-
tetlen. (Példaul a régi alacsony kerité-
seket 80 kilométer hosszan most egy
KEOP—paly1z1t keretében szeretné az
AAK megjitani.) Vastton a jol azono-
sithat6 hot spotokon kell a megel6zésre
koncentrilni. Ezeken a szakaszokon a
lassitas, a kiirtolés, valamint keritések,
alul- & felilljirok kialakitisa mérsékel-
heti a konfliktust.Biztatd, hogy hazank
legnagyobb utkezel6i elkotelezettek a
konfliktus mérséklésében.
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